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a) seznam použitých podkladů pro zpracování:  
Pro PO bezpe čnostní řešení byly k dispozici tyto podklady: 

1)  Projektový návrh stavebních úprav pro SP. 
2)  ČSN -projektové řešení: Stavební úpravy, rekonstrukce stávajícího  

kolejového svršku budou posuzovány dle ČSN 730834 s odkazy na ČSN 
730804 a další související normy požární bezpe čnosti staveb. Níže 
bude dle ČSN 730834 čl. 3.2 stavba za řazena do p říslušné 
kategorie zm ěny. 

3)  Vyhl. MV 246/01 Sb. ;MV 23/2008 Sb. a MMR 268/2009 Sb. 
 
 
b) stručný  popis stavby  z hlediska  stavebních konstrukcí, výšky  stavby, účelu užití 
, popřípadě  popisu a zhodnocení technologie  a provozu, umístění stavby ve vztahu 
k okolní zástavbě:  
Jedná se o tra ťový úsek se železni čním svrškem tvaru T, který byl 
zřízen v roce 1970. Železni ční svršek je z v ětší části na d řevěných 
pražcích, (v obloucích), a dále na betonových pražc ích SB3/4 
(mezip římé) s rozd ělením pražc ů „c". Stávající kolej má vlivem 
špatného stavu a stá ří poruchy kolejového roštu. Stav d řevěných 
pražc ů a pražc ů betonových SB3/4 s rozponovými podkladnicemi je 
nevyhovující, stejn ě tak stav upev ňovadel. Kolejnice v obloucích 
jsou zna čně ojeté, jak výškov ě tak i bo čně. Kolejové lože je 
št ěrkové z drceného kameniva frakce 32/63 a míra jeho zne čišt ění 
odpovídá jeho stá ří. V tra ťovém úseku je i p ět p řejezd ů v km 10,926, 
11,211, 11,624, 11,923, a 12,210. Stav p řejezd ů je neuspokojivý s 
výjimkou p řejezdu km 10,926, který byl v minulých letech 
rekonstruován. 
V prostoru rekonstrukce se nachází stávající zastáv ka Libu ň 
zastávka, kde se nachází stávající nástupišt ě délky 82m typu TISHER 
s konzolovými deskami staršího typu. 

Účelem stavby je zlepšení stávajícího nevyhovujícího stavu a 
zajišt ění bezpe čného a spolehlivého provozování železni ční dopravy. 
Tato stavba má za cíl dosáhnout takových technickýc h a provozních 
parametr ů, aby technický stav za řízení dráhy, zejména železni čního 
svršku, umož ňoval bezpe čné užívání rekonstruovaných za řízení a byla 
zajišt ěna bezpe čnost dopravy. 
Uvést tra ť do takového stavu, aby po stavební i provozní strá nce 
vyhovovala platným p ředpis ům a normám 
Zajistit bezpe čnost provozu po stránce řádného technického stavu 
jednotlivých za řízení. 
Minimalizovat negativní vliv dopravy na okolní kraj inu, p řírodní 
prost ředí a životní prost ředí v ůbec. 

Obsahem p řípravné dokumentace je p ředevším řešení rekonstrukce 
železni čního svršku, spodku,  p řejezd ů a odvodn ění- propustek.  Bude 
provedena ochrana či p řeložka kabelových tras. Ne řeší se 
rekonstrukce zastávky Libu ň. Stávající nástupišt ě bude demontováno a 
po provedení prací na železni čním spodku bude op ětovn ě namontováno 
v p ůvodní poloze.  
Účelem stavby je dosažení normového stavu a zvýšení b ezpe čnosti 
železni ční dopravy a zvýšení komfortu cestování na úrove ň 
odpovídající sou časným trend ům.  
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Konstruk ční řešení:  Rekonstrukce kolejišt ě bude provedena klasickým 
způsobem, ocelové koleje kotvené do železobetonových p ražc ů na 
št ěrkovém násypu a kamenném podloží ,(viz. popis tzv. kolejového 
svršku v četn ě odvod ňovacích trativod ů). Propustky budou 
železobetonové.  

Technické vybavení:  Výrobní technologie nebude instalována. Jedná se 
o venkovní prostor kolejišt ě. Prvky kolejišt ě jsou opat řeny nutnou 
elektroinstalací a signalizací. Toto za řízení bude rovn ěž 
rekonstruováno.  
 
Požární parametry:  V p řípad ě kolejišt ě se jedná o stavby ve 
venkovním prostoru bez požárního rizika dtto. techn ické za řízení 
tratí. Tyto prostory nelze posuzovat jako požární ú seky. Jedná se o 
venkovní kolejové komunikace a prostory. Rekonstruk ce za řízení 
kolejové cesty bude posouzeno v analogii s čl. 3.2-4. ČSN 730834 
jako zm ěna provozu.  
 

Posouzení zm ěny užívání části objektu dle čl. 3.2 ČSN 730834: 
Stavebními úpravami - rekonstrukcí kolejišt ě: 
a)Nedochází ke zvýšení požárního rizika o více než povolený limit. 
Před i po stavebních úpravách se jedná o venkovní pro stor kolejišt ě 
bez nahodilého požárního zatížení. Požární zatížení  tvo ří stávající 
instalace signalizace a vedení, která se nijak nero zši řuje, pouze 
dochází k její rekonstrukci.    

 
b)Obsazení osobami se nezvyšuje nad limit čl. 3.2. tzn. >20 % na 
kteroukoliv únikovou cestu. Využití prostor je svým  charakterem 
z hlediska obsazení osob identické dle ČSN 730818. P řed i po 
rekonstrukci se jedná o stejn ě obsazený venkovní prostor kolejišt ě 
neklasifikovaný ČSN 730818 dtto. bez obsazení osob. Tzn. možnosti 
evakuace nejsou rekonstrukcí kolejišt ě nijak zhoršeny.  
 
c)Nedojde ke zvýšení osob s omezenou schopností poh ybu nad 12. osob 
na kterékoliv únikové cest ě z objektu. Prostory kolejišt ě nejsou 
ur čeny pro jakékoliv osoby.   
 
d)Nedojde k zám ěně funkce objektu ve smyslu v ěcně p říslušné 
projektové normy. Prostor kolejišt ě i nadále z ůstává dle kmenové ČSN 
730804 jako venkovní dopravní za řízení.  
 

e)Rekonstrukcí kolejišt ě nedochází ke zm ěně nástavbou, vestavbou 
,p řístavbou, nebo jinými podstatnými stavebními zm ěnami. 

Jak výše uvedeno rekonstrukce venkovních provozních  částí kolejišt ě  
se stavebními úpravami nenapl ňuje zm ěnu provozu dle čl. 3.2 ČSN 
730834. Potom se ve smyslu této ČSN jedná o zm ěnu staveb skupiny 1. 
a dále je postupováno v souladu s čl. 3.3- čl.4. ČSN 730834.  

Posouzení dle  3.3 ČSN 730834:  Rekonstrukce kolejišt ě vyhovuje dle  
skupiny I. odst. a)+e) čl.3.3 ČSN 730834. Navrhované úpravy 
nepřesahují parametry dle zm ěny staveb skupiny I. a nevyžadují další 
opat ření. Tyto spl ňují požadavky podle kapitoly 4. ČSN 730834 ve 
všech bodech.  
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c)-k) dle vyhl. 246/2001 Sb: Neposuzuje se. Rekonstrukce odpovídá pln ě  čl. 
3.3-4. ČSN 730834. 
 

l) zhodnocení  technických,   popřípadě  technologických  zařízení  stavby  (rozvodná 
potrubí,  vzduchotechnická zařízení, vytápění  apod.) z hlediska požadavků požární 
bezpečnosti:  
Při montáži a úpravách za řízení na elektrickou energii je nutné toto 
provést prost řednictvím oprávn ěné osoby ve smyslu zvláštních 
předpis ů a p řipojení musí odpovídat adekvátn ě stanoveným vn ějším 
vliv ům, v četn ě jišt ění p řed atmosférickou elekt řinou. P řed spušt ěním 
je nutné provedení výchozích revizí.  
 
m)-n) dle vyhl. 246/2001 Sb: Neposuzuje se. Rekonstrukce kolejišt ě pln ě 
odpovídá čl. 4. ČSN 730834. Veškeré stavební konstrukce, které jsou 
předmětem rekonstrukce, jsou konstrukcemi vn ě stavebních objekt ů. 
Tyto se nenacházejí v požárn ě nebezpe čném prostoru jiného objektu 
,p řípadn ě požárního úseku. Všechny jsou z neho řlavých hmot t řídy 
reakce na ohe ň A1. Jejich užití v tomto míst ě je v souladu s ČSN 
730804, tyto netvo ří požárn ě d ělící konstrukci, ani se nenacházejí 
v požárn ě nebezpe čném prostoru.   

Povrchová vrstva železobetonových konstrukcí a ocel ových kolejí vše 
t řídy reakce na ohe ň A1 vykazuje hodnotu ší ření plamene po povrchu i s 
= 0,0 mm.min. -1  ,tzn. vyhovuje požadavk ům ČSN. 

Rekonstrukcí kolejišt ě nesmí být zhoršeny p ůvodní parametry za řízení 
umožňující protipožární zásah, zejména p říjezdové komunikace,  
nástupní plochy, zásahové cesty, vnit řní hydrantové systémy a vn ější 
odběrná místa požární vody.  Venkovní prostor kolejišt ě není nutno 
osazovat p řenosnými hasicími p řístroji.  

 
 
 
o) rozsah a způsob rozmístění  výstražných a bezpečnostních značek a tabulek ,  
včetně  vyhodnocení  nutnosti  označení  míst , na kterých se  nachází věcné 
prostředky požární  ochrany a požárně  bezpečnostní zařízení: 
Vzhledem k otev řenému prostoru kolejišt ě bez obsazení osobami není 
nutné ozna čení sm ěr ů úniku typovými tabulkami dle na ř. vl. 405/2004 
Sb. a ČSN ISO 3864.  
 
Dále je nutné ozna čit hlavní vypína če elekt řiny pro jednotlivá 
elektroza řízení kolejišt ě.  
 
 


